L'equipaggio della

81" Squadriglia




Inquadrato nella Squadriglia Sperimentale Armamento, sul Campo Volo di
Furbara (Cerveteri-Roma) compie il suo ultimo volo il 19 gennaio 1926.
Dopo essersi intrattenuto con gli amici ascoltando il Capitano Leopoldo Eleuteri
raccontare di una sua battuta di caccia appena compiuta e di una futura
missione all’estero, il Ten. Augias decolla con un Hanriot HD.1 per una
missione di combattimento simulato contro '’Ansaldo AC.2 del Cap.Eleuteri.
Alla terza simulazione i due velivoli entrano improvvisamente in collisione.

Entrambi gli aerei perdono un'ala e precipitano al suolo da circa mille metri di
altezza, causando la morte di entrambi i piloti.

Di recente e stata individuata la stele posta sul punto di
impatto del’Ansaldo AC.2 del Cap. Leopoldo Eleuteri a 2500
metri, sud-est, del campo volo di Furbara. Continua la ricerca
per l'individuazione dell’eventuale stele posto a suo tempo in
memoria del Ten. Pilota Corrado Augias.
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Il Presidente del Conuiglio da la partenza ai concorrenli della Coppa Baracca,

VoAr 1 CRO 'PiPrA

In argomento di gare, di corse e di simili pub-
bliche manifestazioni, il desiderio ed il proposito di
tutti gli aviatori amanti della loro professione sono
certamente quelli di vedere raccolta, intenta e plau-
dente sui campi di volo, una folla pari per numero
e per animo a quella che si pigia e si affanna per
assistere alle grandi competizioni di automobili o di
cavalli,

Quella speranza non sard certo soddisfatta molto
presto, per ragioni molteplici che cercheremo di ana-
lizzare.

Buona parte degli spettatori negli autodromi e
negli ippddromi & composta di persone che fanno del-
I'automobile ¢ dell’equitazione uno sport preferito, o
di persone che all'uno od all'altro sport hanno per
svariati tramiti legati un po’ dei loro interessi ma-
teriali; per 'aviazione non ¢ altrettanto.

In fatto di corse di cavalli si & formata una lunga
tradizione e consuetudine, ed in fatto di corse auto-
mobilistiche il mirabile posto acquisito dalla nostra
industria, eccita ed esalta, oltre al resto, anche il
sentimento d’orgoglio nazionale.

Segue poi, come ragione non ultima d'importanza,
che mentre le cognizioni inerenti allo sport ippico ed
a quello motoristico sono assai diffuse e diremmo po-
polari, quelle intorno al volo ed agli aeroplani sono
tuttavia rare e scarse.

Ma non basta. Le corse automobilistiche in cir-
cuito e quelle ippiche si svolgono con una tale fre-
quenza, od almeno con una tale sicura periodicitd e
sono cosi certe del favore del pubblico che gli orga-
nizzatori possono prepararsi impianti e servizi ed ordi-
namenti di una qualche stabilita, larghezza, anzi dovizia.

BAR ACCA

Queste sono le ragioni inerenti agli spettatori:
quelle inerenti ai competitori sono di gravitd ancora
maggiore.

Consideriamole da due punti di vista, uno pit
specialmente tecnico-industriale-commerciale, e¢ uno
puramente sportivo, anzi umano.

Ai risultati d’'una corsa di cavalli o d'una gara
di autoveicoli & legato direttamente il successo com-
merciale d'un allevatore o d'un costruttore; le qua-
litd della razza, o la perfezione dell’industria, ne sono,
a dritto o a rovescio, ostentate ¢ messe in luce.

Tutto uno stato d’animo si viene formando nel
pubblico in seguito ai risultati d'una di queste gare e,
specie per quanto riguarda gli autoveicoli, il vantag-
gio computabile in danaro contante & quasi immediato.

Per gli acroplani e relativi motori la cosa & ben
diversa. Dei loro costruttori gli unici clienti, o quasi,
sono gli Stati, i Governi. Quello nazionale anzitutto,
poi quelli delle Nazioni che non avendo industria
aeronautica propria o avendola embrionale, debbono
ricorrere all’estero, Ora, i Governi resistono facil-
mente alle suggestioni d'una corsa di aeroplani; essi
hanno modo e mezzo di accertare assai piti severa-
mente e scientificamente i requisiti veri degli appa-
recchi di cui si propongono l'acquisto.

Per quanto riguarda il punto di vista che chia-
mammo sportivo ed umano, bisogna pensare che i
volatori concorrenti ad una gara sono quasi sempre
in servizio dello Stato, e pili spesso in servizio mili-
tare; e lo Stato che fornisce a1 competitori il mezzo
ed il consenso necessari al volo, ha tutto I'interesse
che le gare siano pretesto e dimostrazione di adde-
stramento, o di eflicienza, o di potenza militare, ¢
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Grande labella o
segnalazioni Jel
percora.

Una wquadeiglia &
arowst apparccchi Ja
hombardamento.

percid le prepara e le regola a tali fini, preoccupandosi solo in via
secondaria dell'interessamento diretto dc'rpuhl:liun. ma pili curando
che il rvischio ed il danno, ed il logoramento pel personale e pel
materiale siano i minimi compatibili col risultato prefisso.

Se a tutte le argomentazioni esposte si aggiunge la considera-
zione che Vattivith ¢ la possibilita di movimento ¢ di competizione
degli acroplani si estendono nelle tre dimensioni dello spazio, e
che il pubblico non pud seguirne le fasi oltre ad una breve di-
stanza dal suwolo, se ne deducono spicgazioni sufficienti al fatto
spiacevole per noi aviatori, che tuttora gli aerddromi sono, nei
giorni di gara, meno affollati degli avtddromi ¢ degli ippodromi.

Ma tutto cié forma motive di conforto nel ripensare ai vera-
mente numerosi spettatori che il giorno 5 ottobre si avviavano

PONTE S,
e FiE TR

PIACENZA

(Foto Flecchia)

Sotto: Una patluglia
& aeroplani da ri-
cegnizione.
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in tram od in automobile verso l'aero-
porto di Milano, dove doveva svolgersi
la Coppa Baracca.

Senonché quel pubblico rimase de-
luso, ché nella giornata domenicale trovd
il campo deserto e gli hangars serrati,
sotto uno smagliante sole, quale non
sovente |'ottobre largisce alla regione
milanese,

Commenti ironici ed atti di disap-
punto,

Era avvenuto quello che nella mente
degli organizzatori era escluso che po-
tesse avvenire; e che certamente non
sarebbe occorso se invece di trattarsi
di una manifestazione essenzialmente mi
litare e percid scevra di ogni preoccupa-
zione utilitaria, si fosse trattato di una

b’ﬂril i .\\.‘(“)" c l“U\'('lIli "I‘lll'
striali e commerciali.
All'alba una pioggia scr
sciante, gid da tre giorni i
placabile, batteva sulle ali dei
veliveli ormai estratti dai rico-
veri ed immollava il campo.
Un velivolo, rullando per por-
tarsi sulla linea di schiera-
mento ¢ di partenza, si era
impantanato in una pozzan-
ghera e danneggiato legger-
mente. Nell’erba alta, gli equi-
paggi il personale ausiliario
gli autocarri destinati ai rifor-
nimenti, s’ inzaccheravano e
bagnavano, Con tutto cio i
volatori erano impazienti di

Veduta delle iri- It f by
bune al campo & n alto: I tabel-
Seata S, Giovanni lone ded paraagy:

Sotto: Gl ban- p , Una patlaglia
gacw della Bredu X aeropluni da
con velivoli con- . f caceia.

|
j

Y R AN R e
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Una palluglia o
aervplani Ja caccia
n volo,

competere, troppo sembran-
do umiliante al loro amor
proprio di soldati abituati
a ben altri rischi e disagi,
un rinvio od un ritardo.
Ma le ragioni di sicurezza
pel personale e di conser-
vazione del materiale fu-
rono pesate dai comandanti

Le nuvole basse sembra-
vano voler incombere tutto
il giorno sulla pianura dei
circuiti,. Fu cosi deciso il
rinvio; e solo quando tutti
gli apparecchi erano stati
ricoverati nei loro hangars,
un ironico vento fugd la nu-
volaglia, ed un beffardo sole

irrise le inutili prudenze.

Quel migliaio di fedeli
che il giorno seguente si
recd nel campo di Cinisello
ad assistere alla deliberata
partenza, fu compensato
dell'attesa, giacché la gara
riusci  oltremodo interes-
sante, ¢ le cure, le previ-
denze, le regole poste ed
osservate, fecero si che tut-
to si svolgesse secondo I'or-
dine prestabilito, senza che
neppure un minimo inci-
dente si potesse lamentare,

La competizione di pat-
tuglie, assolutamente nuova
nella forma e nel metodo
di valutazione dei meriti
relativi, ebbe fasi avvin-
centi ¢ curiose.

superiori e valutate senza
debolezze.

Lequipaqgio della 8 14 Sqnadeiglia Caccia, prima clascificala
nella Coppa Baracca a pari merilo con la 14 Squadviglia
Bombardamento.

inistew 1 Seny. Meluwded Laigd, Song. Vicenting Amige, 8 Tow i Sqan-

Augine sy Cown oweand. By Syqwwdeiglic Gelmetti Cov, Umberts

wh o Spwatevglin Lol Cav. Brvma, Tew. i Sqwadriglon Fullone #iyt, Beweaso,
Av. avelto Banss Marin

Eguipaggio della 1317 Squad: lia da ricognizione
terza elanrificata.

Da sinistrac Sory. Koli, Ton. Moreini, 8. Tow Corvui, Comandd. Coothy, Tow. Ocdanide,
Nery. M. Rawborts, Ten. Milaate, Serg. M. Rucoberiai, Ton. Uscells, Ton. Fercins
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La formazione di volo,
a triangolo o cuneo, simile
a quella delle schiere di ci-
cogne, fu mantenuta da al-
cune pattuglie in modo cosi
bello e corretto da strap-
pare grida di ammirazione
al pubblico, ed anche qual-
che ingenuo battimani.

Gli atterraggi in pattu-
glia, della cui eleganza poté
essere giudice non soltanto
chi conosce le difficolta di
esecuzione, ma anche il pub-
blico meno esperto, furono
compiuti in modo partico-
larmente mirabile dalla 8"
Squadriglia da caccia.

La regolaritd della ve-
locita prescritta, accertata
da cronometristi dislocati
ai fraguardi di arrivo e di
partenza, ed in alcuni ver-
tici dei circuiti, fu mante-
nuta da alcune pattuglie in
modo perfetto, a malgrado
del discreto vento che vi
si opponeva,

Al primo atterraggio un
ﬂl)l!;l"l‘('chi(’ K‘i\ b‘)nlbﬂ X

La patiuglia Cas
Wuranle la gara

damento diurno risultd as-
sente, ma depo qualche
tempo giungeva notizia del
suo atterraggio felice sul-
I'aercporto di Cameri, do-
vuto ad una panae delle
candele.

Anche un apparecchio
Caproni mancd allarrivo di
una pattuglia, ma soprag-
giunse poco dopo, avendo

Equipaggc della /m[luqlm della 1 4* ﬁ.lumhqlm( as, pima
clavsificala nella Coppa Baracea a pdrl mer ¢Ia conla N1 Sg.
In piedi, d. sinistra o destea
hu 0y
Pl Coatin
Pil. Nebiola,
ol Santini
Lave zweini

Tow. Pil. n.. dlo, Al
Aucelin, T Pit A: ’
Pil. Tacarwe  dwdren, Ser
3 i on. Pil. Cigerin Earieo,
Sery I'AI Marcelline Trresle,
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68

perduto tempo nell'eseguire I'operazione di
bombardamento.

Le comunicazioni telefoniche, telegrafi-
che e radiotelegrafiche funzionarono con
{:iena soddisfazione, e le notizie sul bom-
ardamento, sul mitragliamento ¢ circa i
passaggi ai traguardi periferici, venivano
notificate al pubblico dalla voce di un alto-
parlante ¢ \]n numerosi tabelloni di se-
gnalazione,

La gara fu molto serrata, senza perdere
della sua lealtd, nobiltd ¢ compostezza, e
verso la fine rimasero a competersi il primo
posto la 14 Squadriglia da bombardamento
notturno ¢ la 81 Squadriglia da caccia,

8 B Mawsolind a
colloyuio eol Colon-
welle  Oronzo  An-
deeani, comandante
Ulapettorato dell’ A o
ronaulion.

Quando alla sera, con una rapiditd non con-
sueta in tali manifestazioni, tutte le valutazioni
poterono essere considerate nel loro complesso,
compreso quanto riguardava |’ esecuzione di fo-
tografie dall'alto, le due pattuglie citate risulta-
rono ex-acquo, e percid la vittoria e la Coppa
furono attribuite ad entrambi,

L'occhio sereno ¢ la bocca ridente, Benito
Mussolini agitando una azzurra bandieretta of-
fertagli, dette l'aire ai volatori. Poi sali sulla
tribuna d'onore, e tenne tra le labbra un fiore
colto sul campo tra l'uno e l'altro rombo di
partenza.

Aveva l'espressione arguta e soddisfatta dei
giorni in cui chiede tregua alle cure dello Stato
per scendere tra la gioventl che appliea forte-
mente e lictamente i# maschio precetto di vivere
con p(l't:n)[ftl.

Agli aviatori
che lo guarda-
vano, scevri di
ogni spirito di
parte politica
seguace od av-
versa, pieni solo
del loro ardore
di naviganti e
di combattenti
celesti, sembro
in quel momen-
to di essere i
migliori epigoni
del condottiero
che in modo co-
si perspicace li
sa comprendere
ed amare, del-
I' Uomo capo
di uomini, che
scrolla le virth
della stirpe e
ne scioglie dal-
I'inopia le pen-
ne, perché pro-
rompa il suo
volo verso le
méte del do-
mani,

A, MECOZZI,

Manovra i pactenza Vun grorso apparcechio da bombardamento.
Sopra: Il paracadulista ¢ inventore Len. Freri dopo | wuoi audaci eaperimenti,
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EDITORIALE ITALIANA AEREA
MILANO . )

Via Valpetrosa, 2

SOMMARIO : Lo /Via Coppa Baracea; Castiglioni - Dall Furopa all America in dirigibile

Ing. Ferdinando Bonifacio

volo a vela & Asiago ~ Lo Mostra Aeronautica di Napoli :

AEROTECNICA : e oli di aeroplani: Ing. B, Garuffa - [stramenli o navigazione
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La Coppe d' ltalia ; G. Lourier ~ I Concorso di

~ | nuovi velivoll a vela tedesc hi |lg. w, Lupdotﬂ.

acrea. = Documenlazione aeronaitic a,

LA IV COPPA BARACCA

suma prova militare aeronautica dell’annata, |a (,‘npp‘l Ba-

vato nella munificenza del Grand UM, Ruscomi le possi-
dopo che il Comandante Massucco si & aggiu-
vittoria del 1922 e del 1923 il primo trofeo posto
alio per commemorare con una manifestazione aerea, 1l grande

Jazione,

ANCEesCo }‘."ill'l‘-]

fini di uno scopo militare & rescita di alto insegnamento. Abbands-
nata la compelizione a caratterr individuale, la gara di quest anne
¢ stata disputata con formazione di pattuglie per categoric di appa-
recchi

Stabilita la velocita base per i van tipt di velivoli concorrenti. si
¢ molto opportunamente pensato, ai fini del rendimento, di tenere cal-

Il gruppo degli aviatori concorrenti alla |V Coppa Baracea

t'lul»“ll.,";‘,.-‘ll‘-:l (Vli)ppf" offerta dail"industriale m||,\ln'sr‘l sta a dimostrare
1;._1,[:, aloje :,- l|| aeronautica |).-|||f.’| (‘.hu- tant) 5_,(,![“-, d; sangue ha
“h alla pil generosa gioventtn d Italia non viene disconosciuto
tempo, ma le persone che ne hanno le possibilita
U ncordo dj R onele vivo nella memoria di Francesco Baracea
icordo di tutta la falange degli eroici caduti della nostra ala,
mmji 'I' nl:l culto (.ll"i. moill Chc le nuoye w:nr-m/inni avialogie “0""."
‘“U‘hdru d&]’{mnrl migitore PeEr mantenere .41|| I(OII:I qurfl primato assi-
S iTl -v]‘) atori di primo bando, di quelli che appresa larte
Rk I(';-r{'w 0. condussero le ali della vittoria nei pid cruenti duelli
osa d; “J." A s Se | esistenza & fatla di speranze nessuno perd
ad I:-:\dum dni ricordi del passato, quando a quelli si guarda come

"n"n_ scorrere del
'i(ill'.lll)lllfd Dno a

[
' Yiltana Venata,
P ‘"“"“}L’: rassegna aeronautica ha avuto nella manifestazione svol-
) : | e s
) Ottobre un carallere d; compatezza ¢ di omogeneita che ai

di viva luce, alle luce che ha dato all'ltalia il miracolo

calo di altri coeflicienti, quali |'omogeneita L!(‘“‘_\ formazione della
pattugha in partenza lungo 1l percorso ed all arnivo, come pure di
tener calcolo dei misultati realizzat dai van compitt di guerra che ad
ogni specialitd di appareccht venivano affidati per |'esecuzione,

La data della manifestazione era stata stabilita per il 5 qllobre. Alla
vigilia e per tutta la notte tra |i giormo 4 ed il 5 I'acqua & caduta _ab-
bandantemente, tanto da indurre gh organizzatoni a rimandare la prava
al giorno successivo, lunedi 6 ottobre, Il rinvie non & stato cedamenie
tra le pit indovinate soluzioni, poichd il sole:biciio verso le nove,
ha regalato ancora una magnifica giornata autunnale ed avrebbe certa-
mente concesso alla manifestazione il pitt regolare syolgimento, Non
bisogna dimenticare che per avvicinare al movimento aeronautico [

massa del pu))licu e creae un'a:mosfera di magglore compn:mwu'e_
posar

delle necessitd di una {orza aerea, vccone dave al pub.bli.col Ic
biita di tale avvicinamento arganizzando le manifestazioni in ejoche
e giomi in cm sic facile Paccorrere ni campi di volo per la dispos
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nibilita di tempo che pud consentire particolarmente una  giornata
festiva.

Il cinvio al lunedi, ai fini di una vasta propaganda ha certamente
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I fabellone dei fempi per la seanalazione dei passsdi

nuociuto, perché ha privato la gara dell*assitenza di quel maggior pub-
blico che noi vogliamo presente, anche per dare un reale convinei-
mento che I'aviazione & qualcosa di pid pratico e sicuro di quanto

R LR

g Feedt i

comunemente si sia portati a credere. La gara ha avuto felicissim

svelgimento, senza dover registrare incidenie di sort mo e lasciag-
do picnamente convinti che gl equipaggi si sono immedesimat; i
una delle prime necessita che sola pud dare dei buoni risulizti: |
dizciplina di volo.

S. E. Mussolini, Alto Commissario per |'Aeronautica, ha dato per-
sonalmente le partenze a lulte ‘e pd“ug“(: ed ha atteso syl campo |
primi arrivi rir}m compiuto 1l eircuito di Milano, Malpensa, Cameri,

Alessandria,
Numerose

Mi ano.

autonitd facevano ala attarno al Presidente
Notati oltre il Vice Commissario generale Bon
comandante generale dellas R. Aeronautica, il generale |
generale Cattaneo comandante il Curpu d Armaia, |
Danioni, Cavanero, Biancardi, Grossetti, il rale della

on. Arrivabene, il Prefetto di Milano, il Grand Uff. Rus

_"ﬂ[\(:_"l‘v_
Piceio,

gent

S.

E. Mussolini in altesa di darc il via agli apparecchi concorren!

fico donatore della Coppa, gli on, Negrini, Teruzzi, Tunuw"-.’l
comm, Baraccn ¢ la Contessa Baracea, la Contessa Ferrotn, il L0
mandante \./“““ della Marina, | Console Dabbusi, il vice prefeite
I Monza, i sindaci e e rappresentanze dei Comuni di Sesto, Monza.
Cinisello, Balsamo ecc. Tanto nella glomata di domenica che in gquet
la di lunedi i weniton del eom \anto asso. Francesce Baracca hanno
tostato a lungo seguendo tutto 'andamento della gara, Presenziaiot
anche gl assi comm, Arnwe Fertarin, il transvolatore della Roma-

L"ncliD ¢ Passo degli omi Silvio Scaroni, nosiro addetto aeronaufies 3
1] .,

Le pattenze nvvcnne‘ro.‘n;’squeu'ordino:

L 1LA Ca3 ore 9.8'0 &
2. 3L A300 ore 9,22°48"3/5,
3o 1da Ca3 are 932257 a/5;
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Un wruppo di esponenti dell’aftivita aeronautica milanese

Femme ATTILIO LONGONI, nostro Direflore Conte PIERO FERRETTI, Direttore
h allenamentt ~ Cav, Ull. ALBERTQ OSTALI, Presidente dell’Ass. Naz.

el 1* Cent
de
Piloti Aeronauli.

4. La Brl ore 9 49'30"";

121.a A-300/4 ore 9.58°1"°2/5;
. 8l.a Hd. ore 10,7°7"°2/5;
7. Baracca (91.* Spad) ore 10°20°28"°3/5.
Dopo pocat minuti che l'ultima pattuglia Spad & partita, giungono
sul campo 1 primi apparecchi dopo aver ultimato il circuite di Km.
203.5. Gli apparecchi dopo aver sostato qualche ora per 1l riforni-
mento, intervallo di ewr ne approfitane i pileti per nfocillarsi, ripar-
tano pei per il secondo ed ultimo circuito, poiché col rinvio della
gara 1l stato stabilito a ciremitt der tre fissaty,
Nel POmMeriggio  avvengono gh arnvi  ammiralissimi per le pvlh'llt-
formazioni di pattuzlia che hanno saputo conservare dalla parienza

percorso ¢ solo due

llfamvo. La classifica con lutto il conteggio dei punti di maggiora-

zione o minorazione dati dai coefficenti elencati, ha richiesto qualche
giomo ed ha sortito il seguente ordine

o= 11 5Q. Ca.3 (bombardamento nolturno), punti 33;

[ - 81." 5Q. Hd (cacci), punti 33;

2 ‘ SQ. Ca.3 (hombardamente notturna), punti 68;

) 121, SQ. A 300-4 (ricognizione), punti 82

4. I.* Br.l (bombardamenta notturno), punti |14:

) 91" SPAD-BARACCA (caccia), punti 123;

O 3L A 3004 (ricogmzione), punti 148,

| premi sono stati assegunli come segue :

; Il Comandante. Amedes Mecozzi
instancabile organizzatore della Coppa Baracca

Alla 81 .lil’nnualiul" dn Cigq['@‘»‘
speitante alla pattuglin meglio ¢
ov'd incluso P S.uﬁ’.wl‘ro: med
daghia oro dell 0 lta
quattro d'argento  dell’ Asocinzione

Alla 14.% Patuglia bombardamento
Coppa Montegani, donntn dal Sen, Treccani: la e
del?a famigha Cleriei; una medagla d'oro del Sindaco
nlia d'oro. s L g ‘

;l\”“l 1.0 Puliuadm ldn }ombnzdnn:intol no‘l’iumo Caproni; la C s
Gabardini, una medagha d'oro: 4 medaglie d'argento ed aliro premw,

Alla 121% Pattuglia da Ri R e

oti - Aeronauti,
nottutno

nzione: Targa degl Ufficial
Presidio di Piacenza: una medaglia d'oro e 4 d'argento del Crupoo
Aviator: Pensuti, ’

Alla 1. Pattuglia da bembardamento diurna: una medaglia doro
e altro premio.

1
4 ~ = it S a.' i
T NS PR Wi ) LIRS NN
la paftuglia di A. 300/4 della 121.a Squadriglia giunge sul campo
dopo aver ultimato il percorso di gara

Alla 91.* Pattuglia da Caccia: 2 medaghe doro.

Alla 31." Pattuglia da ricognizione : una medaglia d'argento.

La manifestazione, anche come percentuale di apparecchi arnvaty
che & stata altissima, poiché un solo apparecchio & stato costretto ad
allerrare e conseguentemente ad essere sostituito da un altro per man-
tenere l'integrita della patiuglia. dimostra che alire la preparazicne
dei piloti e delle macchine anche |'organizzazione & stata oftima sat-
lo lutti 1 rapporti.

Alla nuscita della manitestazione di quest anno, hanno_¢ollaborato
di concreto call'Ispettarals Tattico di Aeronautica, |I'Associazione
Nazionale Piloti Aeronnuti e gli elementi del Gruppe Pensuti,

Ma particolarmente la nostra lode va rivolta o quella fortunata
accolta di vlatori che hanno potute compiere la gara in modo tanto
ammirevole da lasciar persuasi che I'ammo dei nostri navigatori si
sene tanto superiore a tutte le diatribe e le piccole discussiont in-
teressate che la stampa ha sollevato in questi ultimi tempi. Gli attor
principali della nostra potenza acrea hanno risposto con  entusiasmoe
alla prova ed hanno soddisfalto le generali nspettui&m. x

ASTIGLIONI
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EROI SFORTUNATI
Il tenente AUGIAS.

Vittima Jdi  un
accidente aviato-
rio & morto, gl
ultimi giorni del
mese scorso, il
tenente  Corrado
Augilas, audace
pilota, arruolato-
10si volontario ap-
pena diciassetten-
ne. Era nato ad
Ancona nel 1900,

fra le belle pa-
gine della sua at-
tivith aviatoria va
annoverata la vit.
toria della ceppa
Baracca nell’otto-
bre. 1924,

Dal veglione nlin teagedine A Colonin, un' automobile. polln qunle wi trovavano quattro porsone reduct
da un veoglione, por evitare unn vettura, sfondnvn Il purnpﬂlln dol Ronoe o precipitava nel flume.
I quattro maxchorat! apnogarono, (Dieuns di A Belteamn)
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38co percha nel dilancio inalese fu valu-
tata assas prudentemente lentrata
la di ripavazioni tedesche a soli 10 mi-
Uoni di sterline annue la quale cifra cor-
risponde appena al 60 per cento di wn
calcolo piu ottimista e fondato per cui
quella_entrata dovrebde porlarsi oltre 1
venti mitont di sterline annue.
1evella difterenza fra queste due cifre la i

ra ampio mar condotta eu molti
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Tripoli delle rappresentanze della Madre
Pulfin, DA Organizzslo Erandiose Quie
sssicurandost notevoll sgevolazion di
vla%o per terra e per mare per | mesi
di febbrnio, marzo e aprile.

| gmmumnn del festegglamenty u&

Febbraio: Fantasie arabe; Grande caro.
tello con intervento d\ 30 cavalier] ara.
bi. «Kermesses nel grand
\Messri: Gita alla citty romans di Leptis
Magna; Corsi di flori; Corse di berberl;
\egltant

Marzo: Grande match di calcio; Festa
della primavera e primo convegno agri-
colo nazionsle con lintervento del pid
notl agricoltor] e degli Istituti agricol
ialiani; llluminaziope a mare. Tiro al
piccione: Cam 0 di caccia.

Per I'Aprile: Grande stagione lrica;
Rald automobilistico Tripoll-Tunisi; Cir.
cuito automobilistico della Tripolitawia;

j Corse a)] gal e corse di mehara
| (cammelll corridori); Tornes di scherma,
| Campeggio archeologico con festa not
turna al psiazzo imperiale ai

Severn a sLeptis Maguas.

Si sta organizzando {] primo conv.gno
;‘r:‘remmo di elimatologia che potri pre-

ere alla creazione della Stazione cii-
matica invernale di Tripoll

In occasione del festeggiament! e coli-

e purco ai Staj | 9¢

I iviete §esporiarione ol romenl

proregate al 30 giugoo
La « Gazsetta Ufmciale » pubblica 11 R.
Decreto-Legge & gennalo 1926, ‘voncernen-
te la proroga del divieto di esporiazione
! frumento:

=1 divieto di esportazione del
f":gcnm eom!nuelro essere applicato
ml\\;tdr.” -“ ‘ifmpmonu decreto, Che en-
trerd in vigore dal 1* geanalo 1926, sard
to al Parlamento per la conver-

sione in legge. .

o — M
I Gavernatore Cella Tripolitan'a a Taresd | e saie
SIRACUSA, 20, | vererd

, 20.
A bordo della torpediniera « 00"“3;
re. & giunto 1l gnvernatore della Tri
litania, genersle De Bono, accompagna
to dal suo segretario
no Bubturinl.

1i generale De 300c ha proseguito per
Roma col diretto delle ore undici, os

eito comm. Poidoma.

ni segretario provinciale del Fascio
comm. Alfleri, dsl segretario generale

vegni sono assicurate eccezionall agevo.
lazioni per il soggiorno negli alberghi,

[a relazione del

Sono interessant! s modificazion! al re-
decreto 8 fabbralo 1023 stabilite nel
segno di legge per la cooyersione in
egge del reglo decreto solla esecuzione
dl opere pubbliche, emanato 1l 28 ago

Per effetto d! tall modificazion! & ri-
torna di regola al sisteml tradizionall
della nostra legislazione sugll appalti, con
opportun! ritocchl e con I'ammissione, en-
tro glustl lmitl, di nuove dl con-
tratto, le quall, dopo | recent! esperiwenti,
doblono essere soggette ad una precisa
discjplina, sotto il duplice aspetto della
regolaritd gluridica e della prudenza am-
mintstrativa.

Il metodo deli'appalto-concorso, da am-
metters! pel casl previst! dall'art. 4 della
legge sulla contabilitd generale dello Sta-

quall & degna dl nota quella che attri-
bulsee al'Amministrazione il diritto &
far proprio, con la corresponsione di un
glusto compenso, uno del progett! presen-
tatl dalle difte concorrent! e di procedere
all'azgludicazione col metodo delia lclta-

2 d Meart ldo

ripristina i tradizionali sistemi di appalto

dells Cor fun , comm, Cla-

{ fasciste
netil, rancescoviz

in‘stro dei LL. PP.

SO O Sk % Bumtnars
per persone O per nom!

o da costituirsl. tendono ad
eliminare la 4! mediatori
pales! o larvat

lato In grande fattura per

l'altro & un pericolo 4 :
minto per | dirett esecutori

pubblica.

Esposte nel termin! su riferiti le lines
della riforma della Importante e delicata
materia relaliva alla gestlope delle opere
pubbliche, i minlstro Gluriall conclode ia
Interessante relazlope ipvitando ad ap-
pmmuamammnm
riportato l'approvazione del Senato del
Rezuo.

L'on. Michele Bianchi in Sardegna

ORISTANO, 20.
Nella mattinat~ e nel ggio di
feri il sottosegretario di Stato on. Mi-
chele Bianchi visitd i lavori di bonifica
a1 Sanlup, di Terralba e dl Sania Giu-
sta. A sera inolirata egll giunsc ad Ori-

B fto a tragico inck
n1 rm"noe in segU % ai

i volo, »
g:.'fm‘deu’ la Jtallans, gloriosamente
periva

CORRADO AUBIAS

Tenente aviatore
colonne! . Adelfo, 1a
R o <"1 fratelli as.
Luisa ¢ Clara, g: ':u o
Materozzoll,” Viganotti,
letti, con an
triste annuncio.

on s'inviano pa
s&Ndupena Ale visite.

Gt ufficiall dello Starme Scuolo hanno
fl dolcre di annuncia'e la perdita del

Tonete 1. B, CORRADO ADGIAS

Pliota da caccla

deceduto, a =oll 25 anni, 41 19
1926, sul Campo di aviazione Il Furbara,
in seguito ad inciiente di

Il trasportd funcbre avra ve-
r.erd) 22 corr. alle ore 10, muov dal-
U'Ospedale militire del Cello.
Soc Impr Fuu PIACENT! via del Leons %

Gt ufficiah del R Corpo dal Genio ae-
ronautico hanno il Jdolore di annunciare
la perdita del

o . L LR

ASso ol
decorato di due medaglie d'argente
2l valors militare

deceduts i1 17 gennafo 1925 sul Campo
d'aviazione df Furbara, in seguito ad
accidente dt volo.

1} funsraia avra fuogo venerd! 22 cor
yente al'e ore 10, -puoveado dall'Ospa-
dale militare del Celio,

stano ricevuto dalle sutorita eivill, po-
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Nel cielo di Furbara, 1l 19 corrente al-
le ore 16, uno dej pid fulgidi assi della

‘| nostra guerra il capitano ing. Leopoldo

Eleuteri, ed uno dei pii generosi ed en-
tusiasti e gid meraviglioso pilota da cac
cia, il tenente Corrado Augias facevano
sacrificio della loro giovinezza e del loro
ingegno per la scmpre maggiore grandez-
za dell’'Ala italiana.

Le innumeri gesta di guerra del capl-
tano Eleuterl sono rammentate da que-
sta motivazione di medaglia d'argento:

< Pilota da caccia dl eccezionale auda-
cia e perizia, sempre nelle sue azionl dl
guerra, nobile esemplio di fermezza e di
disprezzo del pericolo, dal 18 luglio al
28 ottobre 1918 sbbutt« ben cingue sppa-
recchi neinicl. In una delle sue numero-
se scorte ad ‘apparecchi da bombardamen:
to sl scaglid ripetutamente contro una
| forie pattuglia avrersaria e, pur avendo-
pe avuto l'apparecchio piut volte colpito
e dannezziato per un'ala che cominciava
a bruclare, non desisteva dal proprio com-
pito.

Dotato di mirabile ardimento in ognl

" | cireostanza, anche la pla difficile, dimo-

sird sempre entusiasmo ed impareggiabili
doti di pilota e di so:dato.

Clelo del Plave e degll Altiplani, luglio-
povembre 1918 3.

Una naobile proposta

Dal comandante della 70-ma squadriglie
da caccla wn gucrra, Flaminio Avet, alla

. | guale apparieneva ii compianto capitano

| Eleutert, riceviamo la scguente lettera che
volenticrt pubblwchiamo:

¢« Con l'ultima tragica sclagura aviato-
ria dl Furbara I'Italia perde un gran pi-

(lula e un gran solduto; un'adima limpi-

da, gentile e generosa: 1l capitano Leo-
poldo Eleuteri,

Figlio della sua forte e verde Umbria,
che ez!i adoravu, s'era arruolatd come
volontario dl guerra nel corpo aeronau-
tico. Atrratto firresistibiimente dall'eb-
brezza del volo ¢l sl era lanclato con tut-
to l'entusiasmo che egli riponeva in tutto
¢id che gli semabrava grande e bello, Uscl-
to dalla scuola, forte e sicuro pilota, era
stato inviato in una squadriglia da rico-

" | gnizione sul fronte del Trentino e subito
‘13l era distinto per l'ardire la perizia e

la passione dl volare, volare sempre e
continuamente senza preoccuparsi delle
Insidie del nemice, meravigliosamente se-
reno,

Scampato per ben due volte di una
merte sicura grazie al suo sangue freddo

|

1o withe viime dolfinirua aviori i Fur

ed alla sua immutabile traasquillita &
animo, aveva finalmente raggiunto il suo
sogno: quello dl essere pussato alla cme-
cia! Quivi potd dare amplo sfogo a tut-
le le sue grandi doti dl pilota e di so)-
dato ed 1l clelo del Piave lo poté vedere
ed ammirare terribilmente aggressivo e
sempre vittorloso, Fu un grande esempio
e un animatore per il suo immutabile
entusiasmo e per 'immcnsa fede che ezl
riponeva nelle virtd del soidato ituliano!
La 70-ma squadrigiia non lo dimentiche-
ra mal: ne fu la pia fulgida gemma!

Finita la guerra e laureatosl in inge-
gneria fu nuovamente attratto dalla no-
staigia dell'ala... e non seppe resistere al-
la tentazione di rivolare e di ridare an-
cora il suo ingegno, la sua forza, la sua
glovinezza alla Patrial »

11 capitano Eleutetl & un asso 4 guer-
ra, & decorato di 2 medaglie d'argento al
valore. Magnifiche medaglie, ma ben po-
ca cosa ancora @i fronte a cid che & sla-
to e di fronte a cid che ha dato alla
Patria!

1o rivolgo pertanto un'ardente preghie-
ra al Capo dell'Aviazionc italiana, all'o-
norevole Mussolini, che tanto ha penetra-
to 1l cuore e l'animo del pilotd della no-
stra nuova € grande Italia, perché eglil
faccia si che il nome dei suol figli mi-
gliori non cada mal nell'obllo e venza de-
gnamente onorato,

Il capitano Eleuteri fu il grande asso
della 70-ma squadriglia da caccia! Alla
70-ma squadriglia l'oncre ed il vanto di
portare il nome glorioso di questo eroes

11 suo comandante della 70-ma squadri-

glia da caccia in guerra

Flaminlo Avet».

I funerali

1 plloti in congedo della Zona Laziale,
{scritt! alla Direzicze dei Centri di alle-
pamento, sono invitat per questa malti-
na venerdl, alle 10, a trovarsi all'ospe-
dale militare del Cellio per rendere onore
alle salme del compianti ufficiali aviatorl
capitano Eleuteri e tenente Augias, periti
pell'incidente aviatorio al campo di Fur-
bara.

Analogo invito @ rivolto a tuttd gil
aviatori che appartennero all'ex-squadrs
<« Natale Pallli > del Fasclo romano.

PIETRO QUAGLIETTA ¢ C.

PIANCFORT! o

Eccezionali facilitazionl pagemerto
Via Paolina, 23 (5. Maria Maggiore)
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